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(57) Abrcge : Bateau de plaisance (1) comportant un cockpit (2), une plage arriere (3) ainsi qu'une poutre arrifere (4) separant le 
cockpit (2) de la plage arriere (3 ), ladite poulre (4) etant monlee mobile entre une position arriere dans laquelle le cockpit (2) presente 
une superficie maximale et la plage arriere (3) presente une superficie minimale, et une position avant dans laquelle le cockpit (2) 
presente une superficie minimale et la plage arrifere (3) presente une superficie maximale. 



"Bateau a poutre arriere mobile" 

5 L'invention se rapporte au domalne des embarcations, maritimes ou 

fluviales. 

Ella concerne una telle embarcation munie d'un cockpit et d'une 
plage arriere notamment un bateau de plaisance. 

Certaines de ces embarcations disposent sur la partie arriere du pont 
10 d'un espace couvert ou non, eventuellement pourvu de sieges, appele cockpit 
Get espace est delimite a Tarriere par una poutre arriere. 

De plus, ca type da bateaux comporte generalement una plage 
arriere sur la partie arriere de la coque, disposee a proximite de la surface de 
Teau. 

15 Cetta plage arriere est utilisee comma plate forme permettant la 

baignade lorsque le bateau est a I'arret. 

La poutre arriere delimitant le cockpit agit ainsi comme une barriere 
de separation entre le cockpit et la plage arriere. 

Les bateaux connus, munis d'un cockpit et d'une plage arriere, 
20 donnent satisfaction en mettant a disposition un espace protege ainsi qu'une 
plate forme pour ia baignade. 

Neanmoins, le but de Tinvention est d'amellorer ces bateaux en 
procurant les avantages d6crits ci-apres. 

A cet effet, Tinvantion vise un bateau de plaisance comportant un 
25 cockpit, une plage arriere ainsi qu'une poutre arriere separant le cockpit de la 
plage arriere, caracterise en ce que ladite poutre est montee mobile entre une 
position arriere dans laquelle le cockpit presenta una superficie maximale et la 
plage arriere presente une superficie minimale, et une position avant dans 
laquelle le cockpit presente une superficie minimale et la plage arriere presente 
30 une superficie maximale. 
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II est a noter que la poutre arriere ne participe plus a la rigidite du 
bateau, ce qui va a rencontre des constructions habituelles dans lesquelles la 
poutre arriere, ou au moins sa base, est reliee a la coque du bateau. 

Cette disposition mobile de la poutre arri§re pennet d'allouer plus 
5 d'espace respectivement a la plage arriere ou au cockpit, selon les moments. 

En effet, les utilisateurs d'une embarcation nautique munie d'un 
cockpit et d'une plage arriere, n'occupent pas ces deux espaces en m§me 
temps. 

Lorsque Tembarcation fait route, Tespace de la plage arriere est 
10 Inoccupe alors qu'a rarr§t, au mouillage ou a quai, 11 devient beaucoup plus 
frequente, notamment au moment de la baignade ou du debarquement des 
occupants, tandis que le cockpit reste peu occupe. 

Or, la surface etant toujours comptee sur une embarcation, cet 
agencement presente Tavantage d'etendre Tespace privilegie selon le moment 
15 par les occupants au detriment de Tautre. Ainsi, le contort procure par une 
embarcation de dimensions donnees se trouve §tre ameliore et correspond a 
celui d'une embarcation plus grande, 

Par ailleurs, invention procure un avantage economique a tout 
proprietaire d'une embarcation qui en est munie, et ce tant lors de {'acquisition 
20 de ceile-ci que par la suite. 

En effet, ledit proprietaire au moment de son acquisition, une fois fix6 
le degre de contort dont il a besoin peut arreter son choix sur un bateau moins 
important et done moins cher que celui qui serait depourvu de I'invention et qu'il 
devrait acheter pour beneticier d'un contort equivalent, puis ce proprietaire, 
25 pendant toute la duree de vie de I'embarcation, consacrera un budget annexe 
egalement moins eleve pour les postes inevitables que sont le prix du 
stationnement a terre et a tlot, le cout des assurances, le coQt de Tentretien et 
du service apres vente. 

Selon un mode de realisation, le plancher du cockpit et la plage 
30 arriere sont disposes dans le prolongement Tun de Tautre. 

Cette disposition permet, lors de la conception de Tembarcation, de 
prevoir une seule et unique surface tormant aussi bien le plancher du cockpit 
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que la plage arrlere, piutot que de pr6voir une transition douce entre deux 
planchers de hauteur diff^rente. 

Pour reallser ie deplacement de la poutre, celle-cl peut etre montee 
sur au moins une glissiere disposee dans la direction longitudlnale du bateau. 

Ceci est un moyen simple de permettre un deplacement sans efforts 
de la poutre, pulsque Ie souldvement de celle-ci n'est alors pas n6cessaire. 

Par allleurs, la glissiere peut comporter deux gorges longitudinales 
pratiquees dans Ie plancher du bateau. 

Le fait de recourir S ces deux gorges permet de disposer d'une 
glissiere disslmulee dans le plancher plutdt que salllante, un cache recouvrant 
partlellement I'ouverture des gorges pouvant eventuellement etre ajoute pour 
plus de securite. 

De plus, la poutre peut comporter deux chariots munis de galets 
engages dans lesdites gorges, le fond des gorges formant une piste inf§rleure 
pour les galets. 

D'une part, ces chariots a galet peuvent §tre munis chacun de 
plusleurs galets et, d'autre part, chacun de ces galets peut avoir plusieurs 
points d'appui, ceci afin d'assurer la stability de la poutre aussi blen statique 
qu'en cours de coulissement. 

Pour les memes ralsons, lesdites gorges peuvent avantageusement 
comporter chacune un cache superieur de mani^re que lesdits galets soient 
contenus entre ladlte piste inf§rieure et une piste sup6rieure. 

Dans un mode de realisation, le bateau comporte en outre des 
moyens de blocage du deplacement de la poutre. 

Ces moyens de blocage previennent les mouvements intempestifs 
de la poutre qui pourralent etre induits, par exemple, par les mouvements du 
bateau, lis peuvent cooperer ^ cet effet avec les eventuels points d'appui et 
pistes §voques prec§demment. 

Selon un autre mode de realisation, une portion de la poutre est 
mobile par rapport au reste de la poutre de maniere a former une porte entre le 
cockpit et la plage arrlere. 
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Une telle porte est un element de confort delimitant un passage, ce 
qui evite d'avoir a enjamber la poutre pour passer du cockpit a la plage arriere 
et inversement. 

Ladite porte peut avantageusement etre formee par une extremite 
5 laterale de la poutre rattachee au reste de la poutre par une charniere de 
maniere a ouvrir vers rint6rieurdu cockpit. 

L'ouverture vers rint6rieur du cockpit garantit la securite des 
personnes se trouvant dans le cockpit puisque Touverture de la porte ne peut 
se, faire en s'appuyant sur celle-cl par megarde, elle doit resulter d'une 
10 manoeuvre volontaire de traction. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention apparaissent a 
la lumiere de la description qui va suivre d'un mode de realisation prefere 
donne a titre d'exemple non limitatif, description faite en reference aux dessins 
annexes dans lesqueis : 
15 - la figure 1 est une vue d'ensemble en perspective % arriere d'un 

bateau selon Tinvention ; 

- la figure 2 est une vue en perspective de Tarriere du bateau de la 
figure 1, la poutre arriere etant en position arriere et la porte de la poutre arridre 
n'etant pas representee ; 

20 - la figure 3 est une vue simiiaire a la figure 2, la poutre arriere etant 

en position avant ; 

- la figure 4 est une vue eclatee en perspective montrant la poutre 
arriere et les chariots a galets sV rapportant ; 

- la figure 5 est une vue en perspective de la poutre montee 
25 coulissante sur deux gorges du plancher de Tembarcation, par hntermediaire 

des chariots a galets ; 

- la figure 6 est une vue de detail en coupe montrant le profit d'un 
galet engage dans une gorge ; 

- la figure 7 est une vue partielle en perspective de Tarriere du 
30 bateau de la figure 1 montrant la poutre en position arriere, la porte ferm6e, 

ainsi que, dans I'encadre E, le dispositif de verrouillage et ses emplacements. 
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La figure 1 montre en perspective un bateau 1 de piaisance. II 
comporte sur sa partie arriere un cocicpit 2 et une plage arriere 3 separe I'un de 
I'autre par une poutre arriere 4. 

Cette poutre 4 comporte 6galement une porte 5 qui, lorsqu'elle est 
ferm6e (figures 1 et 7), prolonge la poutre 4 pour fonmer une banriere fermant 
Tarrl^re du bateau 1 . 

En r§f6rence aux figures 2 et 3, il apparart que le cockpit 2 et la 
plage arriere 3 sont dans le prolongement I'un de I'autre, c'est-S-dire qu'un seul 
et meme plancher 6 constitue le planciier du cockpit 2 d'un c6t6 de la poutre 4 
et le plancher de la plage arriere 3 de I'autre c6t6 de la poutre 4. 

En definitive, le cockpit 2 et la plage amere 3 sont un meme espace 
simplement cloisonne par la poutre 4. Selon I'invention, la poutre 4 est 
longitudinalement mobile. 

A cet effet, sont pratiquees ici deux gorges 7 dans le plancher 6, 
destinees a permettre le coulissement de la poutre 4 sur le plancher 6, selon la 
direction longitudinale D du bateau (figure 3). 

Des chariots a galets 8, ici au nombre de deux, sont fix§s sur la 
tranche de la poutre 4 (figure 4). Ces chariots 8 comportent chacun deux galets 
9 s'engageant dans les gorges 7 evoqu§es (figure 5) en s'appuyant sur le fond 
de la gorge 7. 

La figure 6 est en vue en coupe selon un plan perpendiculaire au 
plancher 6 et passant par I'axe de rotation d'un des galets 9. La structure d'un 
chariot ^ galets 8 est ainsi visible. 

Le chariot 8 comporte sur cette vue un corps 10, un axe 11 et un 

galet 9. 

Le corps 10 est en forme d'equerre de maniere a pouvoir etre fixe sur 
la tranche de la poutre 4 et a s'etendre perpendiculairement a ladite tranche. 

L'axe 1 1 est un arbre s'etendant, quant d lui, perpendiculairement au 
corps 10. Sur cet axe 11 est mont6 tournant un galet 9 dont le profil concave 
permet deux appuis 12 dans le fond de la gorge 7. 

La gorge 7 est par ailleurs recouverte partiellement par un cache 13 
longitudinal, fix§ au plancher 6 pour des raisons de securite autant que de 
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confort. Seule une lumiere 14, apte au passage du corps 10 du chariot 8 a 
galets, est laissee ouverte. 

La poutre 4 repose ainsi sur huit appuis (quatre galets assurant 
chacun deux appuis 12) pour une bonne stabilite et un coulissement sans 
5 coincement, tandis que les caches 13 previennent tout soulevement Intempestif 
de la poutre 4. 

Ce bateau 1 dispose en outre de nnoyens pour bloquer la poutre 4 
dans une position donn6e. Des targettes 15 sont prevues sur la poutre 4 (voir 
figure 7) et des gaches 16 sont placees sur le plancher 6 et les montants 
10 lateraux 17 de la coque, en regard des targettes 15. 

Un jeu de gaches 16 est necessaire pour chaque position de la 
poutre 4 que Ton souhaite pouvoir verrouiller. 

En variante non representee, les gaches et les targettes sont 
interverties. 

15 Par ailleurs, egalement en reference a la figure 7, la porte 5 est 

avantageusement reliee a la poutre 4 par des charni6res de mani^re a pouvoir 
se fermer dans le prolongement de la poutre 4 (figures 1 et 7) ou blen s'ouvrir 
vers rinterieur du cockpit en se rabattant centre la poutre 4. 

Les figures 2 et 3, bien que la porte 5 n'y solt pas representee pour 
20 des raisons de clarte, donnent un apergu de Tarriere du bateau 1 lorsque la 
porte 5 est ouverte. 

Le passage ainsi cree permet la circulation des personnes entre le 
cockpit 2 et la plage arriere 3. 

Le bateau 1 decrit ici dispose done d'une partie arriere modulable 
25 que I'on peut utiliser de la manlere suivante. 

La mobilite de la poutre 4 permet de deplacer le cloisonnement 
definissant le cockpit 2 et la plage 3, au detriment de I'un ou de I'autre en 
fonction de rutllisation qui est faite du bateau a un moment donne. 

Sur la figure 1, la poutre 4 est en position arriere. C'est la position la 
30 plus recul6e que peut prendre la poutre 4. le cockpit 2 disposant alors d'une 
surface maximale et la plage arriere 3 d'une surface minimale. 
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La figure 1 montre en effet une plage arriere 3 se reduisant a un 
simple rebord a peine saillant de la coque. 

Cette position amere peut etre verrouillee connme evoque 
pr§cedemment par les targettes 15 et un jeu de gaches 16 qui sont disposees 
5 pour cooperer avec les targettes 15 lorsque la poutre 4 est dans cette position 
arriere. 

La poutre 4 en position arriere est verrouill6e, la porte 5 6tant 
fermee, ce qui est la configuration du bateau 1 requise pour la navigation. 

Les passagers du bateau 1 peuvent alors disposer du cockpit 2 en 
10 toute securite, taridis que la plage arriere 3 inutilisee pendant cette phase de 
navigation, est mise a profit pour agrandir le cockpit 2. 

La position arriere de la poutre 4 est egalement celle representee sur 
les figures 2 et 7. 

La figure 3, en revanche, montre la poutre 4 en position avant, cette 
15 configuration correspondant a une phase ou le bateau 1 est a I'arret, au port ou 
en mer calme. 

Contrairement a la position arriere, I'espace du cockpit 2 est ici reduit 
pour liberer une plage arriere 3 sufTisamment grande pour autoriser les 
passagers a se baigner ou ^ stationner au bord de Teau, en acc6dant 
20 avantageusement a la poutre arriere 3 par la porte 5. 

De m§me que pour la position arriere, la poutre peut etre verrouillee 
en position avant par un jeu supplementaire de gaches 16 disposees pour 
cooperer avec les targettes 15 lorsque la poutre 4 est dans cette position avant. 

En dehors de ces deux positions extremes, la poutre 4 peut prendre 
25 toute position intermediaire assurant un compromis adequat entre I'espace du 
cockpit 2 et Tespace de la plage arriere 3 a un moment donn6, position 
eventuellement materialisee par d'autres moyens de blocage. 

Des variantes de realisation peuvent gtre envisagees sans pour 
autant sortir du cadre de IMnvention, notamment les moyens de blocage de la 
30 poutre 4 peuvent §tre par exemple des dispositifs de freinage debrayables, la 
porte 5 peut etre une barriere telescopique escamotable, ou encore le 


wo 2004/031030 



PCT/FR2003/002864 


deplacement de la poutre 4 peut se faire le long de glissieres laterales ou de 
tout autre dispositif. 


wo 2004/031030 


9 


^. PCT/FR2003/002864 


REVENDICATIONS 

1. Bateau de plaisance (1) comportant un cockpit (2), une plage arriere 
(3) ainsi qu'une poutre arriere (4) separant le cockpit (2) de la plage arriere (3), 
caracterise en ce que ladite poutre (4) est mont§e mobile entre une position 
arridre dans laquelle le cockpit (2) pr6sente une superficie maximale et la plage 
arridre (3) presente une superficie minimale, et une position avant dans laquelle 
le cockpit (2) presente une superficie minimale et la plage arriere (3) presente 
une superficie maximale. 

2. Bateau de plaisance selon la revendication 1, caracterise en ce que 
le plancher (6) du cockpit (2) et la plage arriere (3) sont disposes dans le 
prolongement I'un de I'autre. 

3. Bateau de plaisance selon I'une quelconque des revendications 1 § 
2, caracterise en ce que ladite poutre (4) est montee sur au moins une glissiere 
(7) disposee dans la direction longitudinale du bateau (1). 

4. Bateau de plaisance selon la revendication 3, caracteris6 en ce que 
la glissiere comporte deux gorges (7) longitudlnales pratiquees dans le planclier 
(6) du bateau (1). 

5. Bateau de plaisance selon la revendication 4, caracteris6 en ce que 
la poutre (4) comporte deux chariots (8) munis de galets (9) engages dans 
lesdites gorges (7), le fond des gorges (7) formant une piste inferieure pour les 
galets (9). 

6. Bateau de plaisance selon la revendication 5, caracterise en ce que 
lesdites gorges (7) comportent cliacune un caclie (13) superieur de maniere 
que lesdits galets (9) soient contenus entre ladite piste inferieure et une piste 
superieure. 

7. Bateau de plaisance selon I'une quelconque des revendications 1 § 

6, caracterise en ce qu'il comporte en outre des moyens de blocage (15, 16) du 
d6placement de la poutre (4). 

8. Bateau de plaisance selon I'une quelconque des revendications 1 a 

7, caracterise en ce qu'une portion de la poutre (4) est mobile par rapport au 
reste de la poutre (4) de manidre ^ fomner une porte (5) entre le cockpit (2) et la 
plage arriere (3). 
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9. Bateau de plaisance selon la revendication 8, caracterise en ce que 
ladite porte (5) est fomnee par une extremite Iat6rale de la poutre (4) rattach^e 
au reste de la poutre (4) par une chami^re de maniere a ouvrir vers i'int^rieur 
du cockpit (2). 
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